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Inaugurazione della stazione della Ferrovia Meridionale

I ruolo di Trieste vide
crescere la sua importanza nel
1857 con il completamento del
collegamento ferroviario con

Vienna, realizzato dalla
Imperial  regia  privilegiata
societa delle ferrovie

meridionali, che facilitava il
trasporto delle merci dal porto
verso le regioni dell'Europa
centro-orientale.

In quel periodo Trieste era il
principale porto dell'Impero
Asburgico.

La ferrovia Meridionale, la Stidbahn



Il salto di qualita nei trasporti terrestri venne
con la costruzione della ferrovia.

Trieste ebbe la sua prima stazione e il suo
primo collegamento ferroviario nel 1857 con la
linea Trieste — Lubiana — Graz - Vienna, /la
Sitdbahn, la ferrovia Meridionale tramite la
guale pote collegarsi anche con le altre ferrovie
dell'impero.
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Inaugurazione della stazione della Ferrovia Meridionale

La ferrovia Meridionale, la Stidbahn
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Il tracciato della ferrovia Meridionale
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L'opera si rivelo molto laboriosa per le
difficolta naturali da superare, il Semmering,
le paludi di Postumia e i trafori del Carso.

Il progetto fu curato dall'ingegnere Carlo
Ghega, che adotto un percorso tortuoso per
superare le Alpi senza lunghi trafori.

Il 27 luglio 1857 a Trieste, alla presenza
dell'imperatore Francesco Giuseppe, veniva

inaugurata la stazione ferroviaria terminale
della Sidbahn.

Il viadotto di Borovnica - Johann Varoni

La ferrovia Meridionale, la Stidbahn



Direttore delle Ferrovie Meridionali fu incaricato di progettare la
linea ferroviaria da Vienna a Trieste e dimostro che era possibile
superare dislivelli e curve strette con locomotive a vapore, sfidando le
teorie ingegneristiche del tempo.

Ghega studio le ferrovie piu avanzate del mondo in Inghilterra e
America per portare le innovazione in Austria.

Le sue osservazioni influenzarono profondamente la progettazione
delle ferrovie alpine.

Carl Ritter von Ghega,(1802-1860), fu un
ingegnere visionario che rivoluziono il trasporto
ferroviario nell'Impero Austro-Ungarico.

Nato a Venezia da famiglia di origini albanesi, e
celebre per aver progettato la Ferrovia del
Semmering, la prima ferrovia di montagna
d’Europa.
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Carl Ritter von Ghega



Il viadotto della prima stazione

Uno dei numerosi ostacoli tecnici incontrati
nella costruzione della Ferrovia Meridionale fu la
presenza del lazzaretto di Santa Teresa, che si
trovava lungo il tracciato.

Per evitarlo, venne costruito un viadotto
ferroviario sopraelevato e coperto, lungo circa
189 metri e alto 7 metri, con colonne in ferro e
tetto chiuso per proteggere i convogli dalle
esalazioni del lazzaretto.

Il viadotto permetteva ai treni di raggiungere la
prima stazione ferroviaria di Trieste, situata a
circa 10 metri sopra il livello del mare.

La ferrovia Meridionale, la Stidbahn



Il viadotto della prima stazione



Ben presto la prima stazione si rivelo
@-| insufficiente e nel 1878, con una variante del
_ 3? tracciato negli ultimi due chilometri , fu costruita
S |'attuale Stazione Centrale.

"o La nuova stazione ferroviaria meridionale di
w Trieste, situata in Piazza Liberta, fu inaugurata il
“ 119 giugno 1878 e completata nel 1888.

Il progetto fu firmato dall’architetto Wilhelm
Flattich di Stoccarda.

Dopo la costruzione della nuova stazione |l

viadotto fu disattivato e successivamente

Preparazione del terreno su cui sorgera l'edificio delle demolito.

stazione

La ferrovia Meridionale, la Stidbahn
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La stazione della ferrovia Meridionale



Moneta da 20 € emessa dalla Zecca Austriaca

K.K. Sidbahn Wien - Triest




Moneta da 20 € emessa dalla Zecca Austriaca Viadotto al Semmering

K.K. Sidbahn Wien - Triest




1. il primo fabbricato viaggiatori
“provvisorio”;

2. quella che diventera la "casa del
ferroviere" (allora direzione delle officine
della ferrovia) con ancora ai lati le due ali
perpendicolari che saranno abbattute nella
costruzione della nuova ferrovia;

3. l'attuale via Udine che continua con la
salita di Gretta; subito a sinistra la galleria
ferroviaria di Gretta;

4. il viadotto coperto sopra il lazzaretto,

La ferrovia Meridionale, la Stidbahn



La stazione della Ferrovia Meridionale a Vienna

La Ferrovia Meridionale ha avuto un impatto
economico significativo sull'area tra Vienna e Trieste,
facilitando il trasporto di merci tra il porto di Trieste e
I'Europa centrale, rafforzando quindi il ruolo della citta
come snodo commerciale.

La ferrovia ha prodotto uno sviluppo industriale
facendo sorgere lungo il percorso ferroviario numerose
industrie in citta come Graz, Maribor e Lubiana, che
hanno beneficiato dell'accesso piu rapido ai mercati.

Ha contribuito alla crescita di centri urbani lungo la
linea, con I'aumento della popolazione e la costruzione
di infrastrutture.

La ferrovia Meridionale, la Stidbahn



Sotto la scritta Hafen von Triest (Porto di Trieste) in primo
piano I'attuale Piazza Libertd, ben visibile il Palazzo Panfili, e il
terreno su cui verranno costruite le strutture del Porto vecchio.
E’ inquadrato di anche lo stemma federiciano della citta
Trieste.
Una fotografia del 1885 di Giuseppe Wulz ricorda I'immagine
incisa sulla moneta, forse la stessa utilizzata.
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Moneta da 20 € emessa dalla Zecca Austriaca

Piazza della Stazione



Nel 1906 fu inaugurata la seconda linea
ferroviaria di Trieste, la Transalpina che partiva
dalla stazione di Campo marzio, attraverso
Opicina, Sesana, Gorizia. Most na Soci, Jesenice,

N | : Villaco collegandosi alla Tauernbahn,
K = g congiungeva |'Alto Adriatico con la Baviera.
Il suo scopo principale era collegare il porto di
Trieste con I'Europa centrale.
i, ~ s R e e SR Trieste. Fervovia dello Seatol e

La stazione terminale a Trieste della Ferrovia Transalpina

ERCEHVIERICHEEHJIE



\~ KAR

Lienzy\ Méllbriicken

Pontebba "

ITALIEN

Gemonag

Arnol
“ontatel

4

CJ

7
"'

m

/

e

L

. Gonzm
‘

EY )
)

H "ﬂt‘\ .
L'zwda]e 3 s mt ‘; LaakC

,__.l' Laibach ¥

0b.Laibachd

\ zvac

, O St.Peter.

SO S ns sasl

Trerbac)

( o'"'—-o/.

Hrainburg

KRAIN

La Transalpina, il tracciato



La stazione di Rozzol
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Il viadotto di Guardiella
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La stazione di Guardiella
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La stazione di Opicina
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GORIZIA Stazione della Transalpina
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La stazione di Most Na Soci
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Il lago di Bled
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La stazione di Jesenice
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La ferrovia Trieste—Erpelle, conosciuta come
ferrovia della Val Rosandra, fu inaugurata il 5 luglio
1887 dalle imperial-regie Ferrovie Statali Austriache
(kkStB) per connettere il porto di Trieste allo snodo
di Erpelle, superando la catena carsica della Val
Rosandra tramite numerose gallerie e viadotti.

Trioste. Ferrovia dello Statlo,




La stazione di Erpelle

'esigenza nasceva dal desiderio di evitare gli alti
pedaggi della Ferrovia Meridionale e di garantire uno
sbocco statale diretto al commercio marittimo.

La linea ebbe un rapido successo con flussi intensi di
treni merci e quattro coppie giornaliere di viaggiatori.

Dopo la prima guerra mondiale passo alle Ferrovie
dello Stato italiane, ma il confine del Territorio Libero di
Trieste, istituito nel 1947, penalizzo il traffico: problemi
politici e militari ridussero progressivamente l'esercizio
fino alla chiusura alla fine del 1958, alla soppressione
definitiva nel 1961.

Smantellata nel 1966, rimase abbandonata fino
all'inizio degli anni 2000, guando vennero intrapresi i
lavori di trasformazione del sedime nel percorso
ciclopedonale dedicato al ciclista triestino Giordano
Cottur, inaugurato nel 2010.

La ferrovia della Val Rosandra
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Stazioni e fermate

0+000 Trieste Campo Marzio
Linea delle Rive
Termine tratfa utilizzata
0+2806 Trieste Campo Marzio Smistamento
linea merci per Trieste Aquilinia
linea di cintura per Trieste C.le
linea per Jesenice
4+353 Sant'Anna di Trieste
8+837 San Giuseppe della Chiusa
721 Sant'Antonio-Mocco
14+914 Sant'Elia
15+208 Confine di Stato Jj | Italia - sem Slovenia
linea per Pola
19+608 Erpelle-Cosina
linea per Divaccia
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La ferrovia della Val Rosandra



La val Rosandra

La ferrovia della Val Rosandra




La val Rosandra

La ferrovia della Val Rosandra



La val Rosandra

La ferrovia della Val Rosandra




'ultima corsa

La ferrovia della Val Rosandra
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La ferrovia Trieste — Buie — Parenzo, nota come Parenzana, entro in
servizio il 1 aprile 1902 su iniziativa dei comuni istriani e della
provincia, tramite la societa Localbahn Triest—Parenzo.

Disegnata per collegare la costa istriana all’entroterra, divenne la
piu lunga linea a scartamento ridotto (760 mm) dell’Impero austro-
ungarico, con i suoi 123 km di sviluppo.

La linea, tortuosa e con pendenze richiese numerose curve, tunnel e
viadotti per superare l'orografia carsica dell’Istria settentrionale

La Parenzana e stata occasione di scambi commerciali tra
I’entroterra istriano e le zone piu sviluppate della costa e occasione di
sviluppo economico per queste terre legate ad un’economia di
carattere rurale.

In seguito al calo dei traffici e alla concorrenza degli autobus, la
linea fu soppressa il 31 agosto 1935, smantellata e venduta per usi in
altre reti ferroviarie.

Il tracciato ferroviario e stato trasformato in un percorso ciclabile e
pedonale che attraversa Italia, Slovenia e Croazia, celebrando il suo
passato con musei, segnaletica storica e eventi culturali.

E diventata un simbolo di connessione transfrontaliera e di turismo
lento.

La ferrovia Parenzana




Stazione di Sant’Andrea
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La ferrovia Parenzana



Trieste. ' Fervovia dello Staio. W

La ferrovia Parenzana



La ferrovia Parenzana
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La ferrovia Parenzana




L'incidente del 31 marzo 1910.
Il treno rovesciato presso la foce del rio Ospo

La ferrovia Parenzana

_JL PICCOLO, pag. INI. 1. Aprile 1810,

N. 10384,

Il disastro ferroviario
della Trieste-Parenzo.
3 morti e numerosi feriti.

11 treno disgraziato.

11 treno disgraziato partl dalla Stazio
ne della rer:gvia dello Stato alle 3.10.
Era un treno omnibus e portava il N.
95726. Era diretto a Capodistria, Porto-
rose, fino a Buie e sarebbe arrivsto, se
in orario, alla stazione di Muggia alle
3.47. Sul treno avevano preso posio com-
plessivamente 180 persone, e, anzl per
darvi posto a tutti i passeggeri, furonoj
all'ultimo momenio attaccali due vago-
ni. 11 numero dei passeggeri affluiti era
giustificato dal fatto che, durante 1a mat-
{ina, il treno che doveva partire alle 9.20]
era stato, appunio causa l'imperversare
della bora, sospeso.

La raffica ribaltatrice.

1l treno era riusciioc a2 passare la sta-
zione di Zaule e s'avviava verso quella
di Muggia, quando a 350 m. circa dalla
stessa, menire passava sulla scarpata che
attraversa la strada maesira, una polen-
ie raffica di bora ribaltd il primo vago-
ne passeggeri di testa, che veniva su-
bito dopo il vagone posiale e 1a locomo-
tiva. 11 vagone, deragliando, si rovescid
dalla scarpata verso il monte e andd a
cadere nella melma di quella specie di
palude cola formata per infiliramento
dell’acqua marina, Al primo vagone {en-
ne subito dietro il vagone passeggeri suc-
cessivo, che, sdrucciolando sulla scarpa-
ia, rimase piantato nella melma con un
fianco.

«Aiuto! aiuiols

Alle grida di terrore dei passeggeri del
secondo vagone, rimasti incoluini o lie-
vemente feriti, e degll alfrl che segui-
vano, fecero ben presto triste eco i ge-
miti dei passeggeri rimasti feriti fra i
rottami del primo vagone. La locomoti-
va si era fermata quasi subito dopo il
rovesciamento dei vagoni. J1 personale
del treno ed i passeggeri rimasti incolu-
mi accorsero a prestar soccorse ai poveri
passeggeri del vagone sconguassato.

Intanto qualcuno correva a dar noti-
zia dell’'accaduto alla prossima stazione
e di 1a a Trieste.

Con gli altri arrivati sul luogo fu un
nostro redattore che cosi ci riferisce:
Gid percorrendo con I'automobile la
strada maestra di Zaule si pud intuire

trovati i poveri passeggeri del ireno ro-
vesciato, poiché la violenza della bora &
fenomenale, cosi che al passaggio dei
ponti sui bracci di mare sembra di venir
lanciati @i momento in momento in ac-
gua. 11 freddo & intensissimo.

Anche gli altri vagoni rovesciati.

Il treno rovesciato & la, a poca distan-
za dal monte, forse a duecenio metri,
precisamente nel crocevia che fanno la
strada maestra Muggia-Trieste e guella
che conduce alla piccola stazione di Mug-
gia. Una cinquantina di uomini, fra cui
si vedono alcune guardie di p. s. ed al-
cuni addetti alla ferrovia, si affollano in-
torno ai vagoni rovesciati; ina a mala
pena si pud avvicinarsi al lupgo, tenen-
dosi a braccetto con altri. Intanto la bo-
ra ha rovesciato anche gli altri vagoni,
rimasti oramai vuoli dei passegger:, 1l
treno, cosi come sta, forma una specia
di semicerchio. Sul binario non riman-
gono che’'la locornotiva ed il carrozzone
postale, sul davanti, ed un carro traspor-
to merci, in coda. 11 vagone che fu prirao
a ribaltarsi non mostra oramai se non
lo scheletro: le pareti, 1l tetto ed i sedfli
sono sconquassati al suolo, 11 secondo
vagone & chino quasi a terra con gli
sportelli di destra; il terzo vagone & in-
clinato al suolo per meta, e gli ultimi
proporzionalmente.

Tre morti e parecchi feriti!

Coloro che =i trovano N ci raccontano
che dai rottami del vagone sconquassato
sono stati estratti tre uomini morti e pa-
recchi fra uomini e donne feriti, che so-
no stati trasportati parte alla Stazione,
parte alla vicina trattoria «Alla stazio-
ne», che 2 situata quasi dirimpetto al
luogo del disastro, sulla sitrada che da
Muggia conduce alla stazione, circa tre-
cento metri distante. 11 tragitto & picco-
lo, ma difficoltose, a causa delle violen-
tissime raffiche di bora. Quando vi giun-
glamo troviamo la irattoria invasa da
persone di tutti i ceti. Cold si somo rifu-
giati tutti i passeggeri rimasli incolumi,
cold sono stati irasportati alcuni feriti,
cola sono stati deposti per qualche mo-
mento i tre passeggeri morti, che poi So-
no stati trasportati con barelle a Mug-
gia, dopo che il dett. Deluca di Muggia
ne ha constatato il decesso, e due sacer-
doti accorsi da Muggia hanno impartita

in guali tristi condizioni devono essersi

la_bendizione.
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La stazione di Santa Lucia-Portorose

La ferrovia Parenzana



Il tram in piazza Tartini

‘.Zl a Pirano

La ferrovia Parenzana




Il tram a Portorose

La ferrovia Parenzana
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La stazione di Parenzo

La ferrovia Parenzana




La Rivabahn (in tedesco “ferrovia delle rive”
inaugurata nel 1887 era la linea ferroviaria che correva
lungo il fronte mare di Trieste, collegando la stazione
centrale con il porto e con gli impianti ferroviari
portuali.

La linea consentiva il collegamento diretto tra porto
e rete ferroviaria internazionale, la movimentazione
rapida di merci (caffe, cereali, legname, carbone),
I'integrazione tra magazzini portuali, moli e stazione e
lo sviluppo del porto nuovo e del porto vecchio

Per decenni le locomotive a vapore passavano
davanti a Piazza Unita, i convogli scorrevano tra mare
e palazzi neoclassici.

La ferrovia delle Rive - Rivabahn




La linea fu definita come “collegamento provvisorio “ una
provvisorieta che duro quasi un secolo.

Anche se soggetta a gravi restrizioni dovute
all’attraversamento del centro cittadino in sede stradale,
con velocita non superiore a 6Km/h, questo percorso ha
costituito una sorta di simbolo per la citta di Trieste.

Rimase in servizio fino al 30 maggio 1981, anno in cui fu
realizzata una galleria di circonvallazione allo scopo di
sgravare le rive della citta dal traffico ferroviario

La ferrovia delle Rive - Rivabahn




Trieste, tra Ottocento e Novecento, fu un
crocevia fondamentale per Ila navigazione
commerciale e passeggeri, grazie al suo porto
franco e alla posizione strategica nell'Impero
Austro-Ungarico.

'apertura del Canale di Suez nel 1869 favori
I'espansione dei traffici internazionali e rese
Trieste ancora piu centrale nel commercio
globale.

Dopo la Prima guerra mondiale, con il passaggio
all’ltalia, molte compagnie vennero nazionalizzate
sotto I'IRI, dando vita alla Societa di Navigazione
Italia.

Il porto di Trieste, uno dei piu dinamici del
Mediterraneo prima della guerra, subi un forte
declino nel dopoguerra, ma mantenne un ruolo
strategico grazie a interventi pubblici e alla sua
: ,VENEZIA“ ¥ infrastruttura avanzata.

Le compaghnie di navigazione



Il Lloyd Austriaco, noto anche come Osterreichischer
Lloyd, e stata la piu grande compagnia di navigazione
dell'lmpero Austro-Ungarico.

Fondata nel 1833 a Trieste come associazione di
assicuratori ispirata ai Lloyd’s di Londra, la compagnia ha
avuto un ruolo fondamentale nel commercio marittimo e
nei trasporti dell'epoca.

La sua flotta comprendeva sia velieri che piroscafi, e
operava su rotte che collegavano il Mediterraneo con
I'Oriente, I'India e I'Estremo Oriente.

Il Lloyd Austriaco — La compagnia di navigazione



Progetto per Il nuova palazzo del Lloyd austriaco.
La torre non fu mai costruita.

Il Lloyd Triestino, costituito nel 1833, ebbe
la prima sede in piazza Tommaseo, poi
in piazza della Borsa.

Nel 1878 si incomincio a individuare le aree
per la costruzione di un nuovo palazzo.

Nel 1880 fu acquistato il fondo della
Pescheria e venne indetto un concorso per la
progettazione del palazzo del Lloyd, al quale
parteciparono architetti di Vienna e
di Trieste.

Vennero presentati sette progetti, ma
nessuno di questi rispondeva alle esigenze
del Consiglio del Lloyd, per cui si decise di
affidare la costruzione al consigliere

superiore edile Heinrich von Ferstel.

Il Lloyd Austriaco — La sede




Il palazzo del Lloyd in piazza Grande

Egli opto per il sistema delle
fondamenta larghe e poco profonde,
considerando la natura melmosa del
terreno di riporto.

Per lo stesso motivo venne
sconsigliata I'erezione di una torre,
originariamente prevista su lato mare.

La sua facciata e decorata con statue
allegoriche, tra cui quelle che
rappresentano Teti (acqua dolce) e
Venere (acqua di mare).

All'interno, spiccano il monumentale
scalone d'ingresso in pietra del Carso,
lampadari di Murano e il salone delle
sedute e delle feste, con ritratti
dell'Imperatore Francesco Giuseppe e

dell'Imperatrice Elisabetta.

Il Lloyd Austriaco — La sede
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Sotto la scritta Osterreichische Handelsmarine
(Marina mercantile austriaca) in primo piano il
transatlantico Kaiser Franz Josef |, dietro una nave
all’arrivo in porto e sullo sfondo il palazzo del Lloyd
austriaco.

La Kaiser Franz Josef | e stata una nave a vapore,
costruita nel 1911 nel Cantiere Navale Triestino a
Monfalcone e divento la nave ammiraglia della Marina
Mercantile Austro-Ungarica.

Fece il suo viaggio inaugurale nel 1912 sulla rotta
Trieste-Buenos Aires e nel 1914 effettuo per la prima
volta la linea Trieste-Patrasso-Palermo-Algeri-New York.

Dopo la fine della prima guerra venne ribattezzata
Presidente Wilson.

Successivamente passo al Lloyd Triestino e fu
ribattezzata Gange; nel 1936 fu acquistata dall’
Adriatica e cambio ancora nome in Marco Polo.

Nel 1944 fu affondata dai tedeschi nelle acque della
Spezia.

Il transatlantico Kaiser Franz Josef |




Lloyddampfer Bohemia

Il Lloyd Austriaco, aveva diverse linee
marittime che collegavano Trieste con vari
porti del Mediterraneo, del Mar Nero e
dell'Oriente. Tra le principali :

Linea Trieste — Costantinopoli che toccava
i porti di Ancona, Corfu, Patrasso, Pireo,
Syra e Smirne.

Linee per I'Oriente che gestivano servizi
postali e di trasporto passeggeri e merci
verso |'Oriente, inclusi porti nel Mar Nero e
nel Mediterraneo orientale.

Oltre alle linee marittime, il Lloyd
Austriaco gestiva anche collegamenti sulle
reti fluviali del Danubio.

Il Lloyd Austriaco — La compagnia di navigazione
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Con la fine della Prima Guerra Mondiale e I'annessione di
Trieste all'ltalia, nel 1919 [I'Osterreichischer Lloyd si
trasformo in Societa di Navigazione Lloyd Triestino di
Navigazione.

Questo cambio di denominazione coincise con un’ampia
ristrutturazione finanziaria e operativa, necessaria a risarcire
le perdite belliche e a riallacciare le linee verso Africa, Asia e
Sud America.

Nel 1936 il Lloyd Triestino entro nell’orbita di Finmare,
societa nata all'interno di un progetto statale di
riorganizzazione e razionalizzazione dei servizi marittimi, con
il compito di coordinare, indirizzare ed assicurare con
adeguati mezzi finanziari l'attivita delle societa di
navigazione.

Il Lloyd Triestino — La compagnia di navigazione
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Negli anni Cinquanta e Sessanta la compagnia ricostitui la
flotta fino a 31 navi, rilanciando linee storiche e
inaugurandone di nuove verso [|Australia e ['Estremo
Oriente.

Dal 1993 il Lloyd Triestino avvio una partnership con il
gruppo taiwanese Evergreen Marine, che nel 1998 ne acquisi
il controllo totale.

Sotto la nuova guida si punto sulla containerizzazione e
sull’integrazione europea.

Nel 2006 la societa cambio nome in Italia Marittima.

Il Lloyd Triestino — La compagnia di navigazione



Nel 1853 per l|a manutenzione e le
riparazioni periodiche delle proprie navi la
compagnia decise la realizzazione a Trieste,
nel vallone di Muggia, di un grande e
moderno cantiere navale da destinare non
solo alle riparazioni ma anche alla costruzione
di nuove navi sia in ferro che in legno, dotato
di officine e macchinari per la costruzione di
piroscafi e motori.

" arsenale del Lloyd fu definito come il «piu
grande e moderno cantiere navale europeo
dell’'ottocento».

Il Lloyd Austriaco — L" Arsenale



Tuttavia, il suo quasi esclusivo impiego in
produzioni commissionate dalla societa madre ben
presto fini per ostacolarne lo sviluppo e gia sul
finire dell'Ottocento, I'Arsenale veniva superato
dal San Rocco e soprattutto dal vicino San Marco.

Nel 1911 larsenale chiuse la sua attivita di
costruzione, i piroscafi “"Helouan” e ”Abbazia"
furono gli ultimi a scendere dai suoi scali, e ridotto
nelle sue dimensioni a meno di un terzo di quelle
iniziali, da allora fu impiegato in lavori di
riparazione e raddobbo.

Helouan o Abbazia

Il Lloyd Austriaco — L" Arsenale
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Giornale 'd'el Ltoyd Austriaco La tipografia del Lloyd Austriaco fu una delle sezioni
ST ROMERN GOBMUACER LY B AR _ piu importanti della compagnia di navigazione.
== Fondata nel 1849, |a Terza Sezione del Lloyd Austriaco
: si occupava della stampa e della comunicazione
aziendale.
Nella sua tipografia venivano stampati diversi giornali,
tra cui il Giornale del Lloyd Austriaco di notizie

commerciali e marittime, un Annuario marittimo e una
serie di edizioni di classici della letteratura italiana.

La tipografia del Lloyd Austriaco contribui
significativamente alla diffusione della cultura italiana a
Trieste e in Istria, pubblicando opere letterarie e

| (ONSIGLIO DET PATRIZI
DI TRIESTE

DALL' ANKO MCECEXR KT ALH-ANNO el

CON DOCUMENTI
‘ s VOLUME UNICO

L
i ,--t‘-"._-‘l AUTORE P. KANDLER
|

tecniche di grande valore.

Il Lloyd Austriaco — La tipografia



Nel 1895, venne fondata |la societa di navigazione "Austro—
Americana" con lo scopo di realizzare un collegamento
marittimo per il trasporto delle merci tra [|'Austria-
Ungheria ed il Nord America.

| fondatori della societa furono gli spedizionieri Schenker e
I'inglese William Burell.

All'inizio la societa acquisto in Inghilterra le prime quattro
navi con cui realizzo i suoi collegamenti tra Trieste e i porti
della costa orientale nordamericana.

" Austro — Americana & | Fratelli Cosulich



Nel 1902, la societa subi un'importante trasformazione
guando William Burell vendette la sua quota ai Fratelli
Cosulich, Alberto e Callisto.

L'anno successivo, la compagnia assunse la denomina-
zione di Unione Austriaca di Navigazione Austro-
Americana e dei Fratelli Cosulich, consolidando il ruolo
della famiglia Cosulich nel settore.

" Austro — Americana & | Fratelli Cosulich
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Nel 1907, |la societa attivo il servizio marittimo verso il Sud
America e, per supportare le esigenze della compagnia, la
famiglia Cosulich finanzio la creazione del Cantiere Navale
Triestino a Monfalcone, inaugurato ufficialmente nel 1908.

FLALLANEINEFS) C Oy

" Austro — Americana & | Fratelli Cosulich



Start for New-Yorl E {

Pension Austro-Americana
TRIESTE

Nel 1904 la societa, la cui sede era nel
nuovo palazzo di fronte al palazzo delle
Poste, inauguro anche il traffico passeggeri,
costituito per lo piu da emigranti che
decidevano di partire per gli Stati Uniti.

Per dare alloggio agli emigranti che
affluivano a Trieste in attesa di imbarco,
venne acquistato ['"Ospizio Marino" che
dopo alcuni lavori di trasformazione venne
adattato a "Pensione Emigranti".

L'edificio oggi e la sede dell'lstituto
Comprensivo Italo Svevo.

" Austro — Americana & | Fratelli Cosulich



Piroscafo Trieste, prima nave varata a Monfalcone 1908

Il Cantiere Navale Triestino di Monfalcone ha giocato
un ruolo fondamentale nella costruzione di navi per la
compagnia di navigazione Austro-Americana, poi
diventata Cosulich Societa Triestina di Navigazione.

Nel corso degli anni, il cantiere si e evoluto,
costruendo navi mercantili, transatlantici e, in seguito,
anche unita militari.

Dopo la Seconda Guerra Mondiale, il cantiere e
passato sotto la gestione della Fincantieri, diventando

~=luna delle piu importanti realtd della cantieristica
~ | italiana.
(=

Il Cantiere Navale Triestino di Monfalcone
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La Tripcovich & Co. SA di Navigazione
Rimorchi e Salvataggi era una societa
italiana specializzata nella navigazione, il
rimorchio e il salvataggio marittimo.

Fondata nel 1867 da Giovanni Tripcovich
a Trieste, la societa divenne un’importante
operatrice nel settore marittimo nel corso
del XX secolo.

Tripcovich & Co. si concentrava princi-
palmente sulla gestione di navi da carico,
rimorchiatori e navi per il salvataggio in

mare.
Espresso TRIESTE - VENEZIA e viceversa . . e e g . .
za pit rapida e comoda comunica- a furbine e triplice elica,-munifo di La SOCIEta Offrlva Se rVIZI dl rl morChIO per

zione - Traversata diurna col nii- & I'Tf:‘;(} .H {‘orrr_;,;" .";" 0 ; . . . . .
fico e celerissime piroscayo di lusso P VENEZ]A Saloni di I, II v-d!H classe. navi, a ssistenza e sa IVata gg| O IN Ccaso d |
emergenze, nonché il trasporto di merci in

diverse rotte marittime.

La Tripcovich & Co
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NAVIGAZIONE D. TRIPCOVICH & C.' - TRIESTE

Nel 1905 Diodato Tripcovich intui I'importanza
di dotarsi di mezzi e competenze specifiche per
il recupero delle navi in avaria: nacque cosi il
“dipartimento salvataggi”, che si affianco alle
attivita di navigazione e rimorchio ancor prima
della trasformazione in Societa per Azioni
(1912).

Fra la fine della Grande Guerra e il 1919
furono operativi quattro rimorchiatori di prima
E - generazione — Belrorie, Cyclops, Loris e Titan —

Espresso TRIESTE;VE&EQIA e wé&ersa . . . cin e
e rm?‘.-'oda 'ca- a furbine e triplice elica, munito di ] deStInatI al tralno de”e unlta merca ntIII In porto

enseaiogy. (WETEZIR® o 3 oxi s, | e alle prime operazioni di recupero relitti.
La sezione salvataggi si specializzO in
operazioni complesse di recupero di relitti, fino
alla celebre bonifica dei detriti che ostruivano il

Canale di Suez fra il 1956 e il 1957.

La Tripcovich & Co
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Nel corso della sua esistenza, Tripcovich &
Co. contribui attivamente allo sviluppo del
porto di Trieste, diventando una delle
compagnie di navigazione piu importanti
nella regione adriatica.

La societa operava non solo nel Mar
Mediterraneo, ma anche in altre parti del
mondo.

Tuttavia, negli ultimi decenni del XX secolo,
_ ~ il settore marittimo subi significativi
Espresso TRIESTE- VENEZIA e viceve | cambiamenti e sfide, come la derego-
 cione- travrsatadornacormant.— \ENEZTA U*”’}’;}: lamentazione e  lincremento  della
' ‘ : concorrenza internazionale.

Cio porto alla riduzione delle attivita di
Tripcovich & Co. e alla successiva chiusura

dell’azienda.

La Tripcovich & Co



La Navigazione Libera Triestina (NLT) fu una delle compagnie
marittime piu importanti di Trieste nel primo Novecento, simbolo
della vitalita commerciale della citta e della sua vocazione
internazionale.

Fondata nel 1906 a Trieste, allora parte dell'Impero Austro-
Ungarico, la NLT nacque come compagnia privata per il trasporto
merci su scala globale.

Dopo la Prima guerra mondiale, con il passaggio di Trieste
all’ltalia, la compagnia e la sua flotta passarono sotto bandiera
italiana.

Nel 1937, nelllambito della riorganizzazione statale del settore
marittimo sotto I'IRI, la NLT venne sciolta.

Le sue navi e rotte furono distribuite tra Italia — Societa di
Navigazione e Lloyd Triestino, segnando la fine di un’epoca.

La Navigazione Libera Triestina rappresenta un capitolo
affascinante della storia marittima triestina, legata all’emigrazione,
al commercio globale e alla trasformazione politica dell’ltalia

La Navigazione Libera Triestina



Trieste, tra il XIX e il XX secolo, fu un centro nevralgico non
solo per la navigazione e il commercio, ma anche per il
settore assicurativo.

La sua posizione strategica nell’Impero Austro-Ungarico e
il ruolo di porto franco favorirono la nascita e lo sviluppo di
importanti compagnie di assicurazione, molte delle quali
con vocazione internazionale.

Le compagnie triestine erano note per la loro solidita
finanziaria e per l'adozione di pratiche moderne, come la
raccolta statistica e la valutazione attuariale.

Dopo il 1867, con la riforma dell'Impero Austro-Ungarico,
Trieste mantenne il suo ruolo centrale, e le compagnie locali
continuarono a espandersi.

Le sedi storiche di Generali e RAS a Trieste sono ancora
oggi visibili e testimoniano l'importanza architettonica e
culturale del settore assicurativo nella citta.

Le compagnie di assicurazione



Le Assicurazioni Generali sono una delle
piu antiche e importanti compagnie
assicurative italiane.

Fondata nel 1831 a Trieste da Giuseppe
Lazzaro Morpurgo, inizialmente operava
sotto il nome di Imperial Regia Privilegiata
Compagnia di Assicurazioni Generali Austro-
Italiche.

Il termine Generali indicava la volonta di
coprire diversi rami assicurativi, un approccio
innovativo per |'epoca.

Nel corso del XIX secolo, la compagnia si
espanse rapidamente, aprendo agenzie in

tutta Italia e nei principali porti europei.

R

zo Carciotti, prima sede delle Assicurazioni Generali
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Il palazzo, sede delle Assicurazioni Generali

Durante il periodo asburgico, la sede centrale
era a Trieste , mentre una direzione operava a
Venezia per gestire le attivita nel Lombardo-
Veneto.

Nel 1848, a seguito dei moti rivoluzionari, la
compagnia abbandono il riferimento Austro-
Italiche e adotto il nome attuale, Assicurazioni
Generali.

Nel XX secolo, Generali ha continuato a
crescere, diventando un leader internazionale
nel settore assicurativo.

Oggi € una delle piu grandi compagnie
europee, operando in numerosi mercati globali
e mantenendo la sua sede storica a Trieste.

Le Assicurazioni Generali



La Riunione Adriatica di Sicurta (RAS) e stata
una delle piu importanti compagnie assicurative
italiane.

Fondata nel 1838 a Trieste, la RAS nasce come
controllata dell'Adriatico Banco di Assicurazioni,
una compagnia fondata nel 1826.

Nel corso degli anni, la RAS ha ampliato la sua
attivita, entrando nel ramo vita nel 1854 e nel
settore delle riassicurazioni nel 1868.

| Il palazzo prima sede della Riunione Adriatica di Sicurta

La Riunione Adriatica di Sicurta



Il palazzo sede della Riunione Adriatica di Sicurta

Dopo la Seconda Guerra Mondiale, nel 1947, la
sede fu trasferita a Milano, dove la compagnia
conobbe una forte espansione internazionale.

Negli anni ‘80 del ‘900, la famiglia Pesenti, allora
azionista di riferimento, cedette il controllo della
societa al gruppo Allianz e la RAS fu definitivamente
incorporata in Allianz, segnando la fine della sua
esistenza come entita indipendente.

Lo suo storico palazzo a Trieste, che rimane un
simbolo del passato glorioso della compagnia, €
stato recentemente trasformato in un hotel di
lusso.

La Riunione Adriatica di Sicurta



Nel corso dell’Ottocento, a Trieste e nel Litorale
austriaco (Kistenland) grazie alla posizione strategica
sul mare Adriatico, al ruolo di porto franco
dell'lImpero asburgico e all’ attivo sviluppo
economico e finanziario, nacquero e Ssi espansero
diverse istituzioni bancarie, sia locali che legate a
Vienna.

Le banche triestine svolgevano un ruolo cruciale nel
| collegare I'economia locale con i mercati europei,
'] fungendo da intermediari tra le imprese del Litorale e
| le grandi capitali finanziarie come Vienna e Londra.

La Banca Commerciale Triestina (BCT) fu fondata
nel 1859 da esponenti della  borghesia
imprenditoriale triestina, fu inizialmente wuna
“roccaforte” dell’azionariato locale, con famiglie
come i Brunner e gli Economo in ruoli dominanti.
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Il palazzo sede della Banca Commerciale Triestina



La sede della Banca Commerciale Triestina

Nel 1904 passo sotto il controllo del Wiener
Bankverein, legandosi strettamente alla
finanza viennese, pur mantenendo il focus sul
finanziamento delle attivita commerciali e
industriali locali.

Diverse banche austriache aprirono filiali a
Trieste per approfittare del dinamismo
commerciale della citta. Queste filiali erano
spesso in concorrenza con le banche locali per
il controllo del credito alle imprese.

Nel Litorale austriaco inoltre operavano
almeno quattro casse di risparmio: una a
Trieste, una a Gorizia e due in Istria.

Queste istituzioni erano fondamentali per la
raccolta del risparmio popolare e |l
finanziamento di piccole attivita.

La Banca Commerciale Triestina
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Il palazzo sede della Cassa di risparmio

La Cassa di Risparmio di Trieste nacque come Monte Civico
Commerciale, con lobiettivo di offrire credito ai piccoli
commercianti e artigiani.

Era garantito dal Comune e dalla Borsa di Trieste.

Voluta da Domenico Rossetti, questa sezione aveva una struttura
semplice: un cassiere, un ragioniere e un usciere.

Nel 1877 Il Monte Civico divenne Cassa di Risparmio Triestina,
segnando l'inizio di una nuova fase piu moderna e strutturata.

Nel 1890 Listituto si trasferi in un edificio progettato da Enrico
Nordio, inaugurato nel 1894.

La facciata e decorata con motivi rinascimentali e lo stemma con
I'ape e il motto “Lavora Raccogli Aumenta”.

Era una banca “pubblica” con forte legame al territorio, che
favoriva il risparmio popolare e il credito locale.

Durante la Prima Guerra Mondiale, fu costretta a trasferire le
riserve a Vienna e a finanziare il Governo Imperiale, pur cercando
di limitare l'esposizione.

Apri filiali in diverse localita del Litorale: Sesana, Monfalcone,
Postumia, Grado e Muggia.

La Cassa di Risparmio di Trieste



	Diapositiva 1
	Diapositiva 2
	Diapositiva 3
	Diapositiva 4
	Diapositiva 5
	Diapositiva 6
	Diapositiva 7
	Diapositiva 8
	Diapositiva 9
	Diapositiva 10
	Diapositiva 11
	Diapositiva 12
	Diapositiva 13
	Diapositiva 14
	Diapositiva 15
	Diapositiva 16
	Diapositiva 17
	Diapositiva 18
	Diapositiva 19
	Diapositiva 20
	Diapositiva 21
	Diapositiva 22
	Diapositiva 23
	Diapositiva 24
	Diapositiva 25
	Diapositiva 26
	Diapositiva 27
	Diapositiva 28
	Diapositiva 29
	Diapositiva 30
	Diapositiva 31
	Diapositiva 32
	Diapositiva 33
	Diapositiva 34
	Diapositiva 35
	Diapositiva 36
	Diapositiva 37
	Diapositiva 38
	Diapositiva 39
	Diapositiva 40
	Diapositiva 41
	Diapositiva 42: Il tram a Portorose
	Diapositiva 43
	Diapositiva 44
	Diapositiva 45
	Diapositiva 46
	Diapositiva 47
	Diapositiva 48
	Diapositiva 49
	Diapositiva 50
	Diapositiva 51
	Diapositiva 52
	Diapositiva 53
	Diapositiva 54
	Diapositiva 55
	Diapositiva 56
	Diapositiva 57
	Diapositiva 58
	Diapositiva 59
	Diapositiva 60
	Diapositiva 61
	Diapositiva 62
	Diapositiva 63
	Diapositiva 64
	Diapositiva 65
	Diapositiva 66
	Diapositiva 67
	Diapositiva 68
	Diapositiva 69
	Diapositiva 70
	Diapositiva 71
	Diapositiva 72
	Diapositiva 73

