


Nel 1719 venne costituita a Viennala Compagnia
Orientaleper gli scambicommercialisoprattutto conil
Mediterraneoorientale

Avendo bisognodi una propria flotta nel 1720, la
Compagniaacquisto un terreno fuori dalle mura
cittadine, nellazonadelle saline(oggiparte del Borgo
Teresiano), per costruire un cantiere navale con
depositidi legnamee materiali

[ QI wWeBnk bonificata e interrata, trasformandola
In uno spazioadatto allacostruzionedi navimercantili
destinateal commercioconil Levante

Tuttavia,nel 17231l cantierefu rilevato dal governo
austriacoper costruirvi un arsenale,che pero venne
poitrasferito a Fiume

Con il fallimento della Compagnia Orientale |l
cantiere venne demolito intorno al 1740 e lo squero
della Confraternita di San Nicolo rimase l'unico
cantierenavalecittadino.
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Lo squero di San Nicolo €
consideratoil primo cantiere navale
di Trieste, con origini che risalgono
almenoal Seicentoed eralegatoalla
Venerabile Confraternita di San
Nicolo,patronodei marinai

Il termine squeroindicaun piccolo
cantiere per la costruzione e

riparazionedi imbarcazioni

Gianel 1588 il vescovoNiccolodei
Contidi Corretconcesse un gruppo
di marinaif Q digll&2Cappelladi San
Nicolo, fuori Porta Riborgo Da i
nacquela confraternita che diede il
nomeallo squera
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Nel 1617, documenti storici parlano
della costruzione di galere e altri
naviglia Trieste,suggerendd QS & A
di un cantiereattivo e specializzato

Lo squero era situato fuori dalle
mura cittadine, vicino al Mandracchio,
e venivaanchechiamatoSquerdvecio

Nel 1770 la direzione dello squero
passoa GiuseppePanfilli, e nel 1789
cessof QI &l dadadéllb sviluppo
urbano
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e 4

1 ¥
e

Triest&« | € €t QAYAT A RSt - +LLL® {dzA €1 &AAYA&GN

| cantieri navali: le origini




Lo SqueroPanfilifu uno dei cantieri navali
piu importanti della Trieste di fine
Settecentoe Ottocento, fondato da Odorico
Panfillinel 1789

Era noto come Squero Nuovo per
distinguerlo dallo Squero Vecchio di San
Nicolo,chelo stessoOdoricoavevagestitoin
precedenza

Sorgevatra f QI { uiazMifar® e via
Geppa, Su un terreno concesso
RIf f QA YQiUSeNpdll 2 NB

Nei suoi primi 30 anni di attivita furono
costruite circa 600 navi, alcune delle qual
verid O 2 f éndsdtbnhellate.

Lo squer'o Panfili,

Lo squero Panfili



Usava legno di quercia locale (Istria,
Dalmazia, Carniola) e tecniche avanzate
come chiodi di bronzo e una specialepece
per calafati, che garantivano una durata
delle navifino a50 anni.

La struttura originale dello squero, e
scomparsama esisteancorala & LI £ | 1
O2 Y| yrike@eateal 1841, che un tempo
ospitava gli uffici tecnici @ amministrativi
del cantiere

Ef Q dzgdificlozimasto del complessoe
sitrova nei pressidi largo Panfili, anchese
Il nomedel largonon e direttamente legato
allo squero, ma a un medico omonimo
decedutonel 1938

Lo squero Panfili

Lo squer-o Panfili,
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Il nuovocantieredisponevadi otto scaliper la
costruzionedi navigrandie di altri cinqueperla
costruzionedi navidi minore portata e per oltre
mezzo secolo venne considerato uno degli
stabilimenti tecnicamente meglio attrezzati
del Mediterranea

II CantierePanfillicessda sua attivita nel
1851, quando iniziarono i lavori per la ferroeia
fu totalmentedemolito nel 1853

[ 2 &ljdzSN®2 tlFyFAEfAZ &4aSO

Lo squero Panfili



. Full primo battello a vapore costruito a
. - Trieste, commissionato RE f £ QF Y SN «
~ Allen

Realizzatan legno, lungacirca 22 metri, con
un alberoavelae un grandefumaiolocentrale

a vapore, permetteva la navigazionecontro
vento e corrente, una novita assoluta per
f QS1L12 Ol

Il primo viaggioda Triestea Veneziaduro 22
CarolinYy f I LINAYIl VyI @S .| Jlotelz B eRS tcomumbue NI - elbdd 2e
confortevoledel viaggioin diligenza

I nome &/ | NP fuA s€élté in onore
RSt f QA YQabINaAdghstadDERviera

LaCarolinal818



; Costruitadallo SqueroPanfilli, in legno, come
\ ! era consuetudinel £ f Q Sdtad#aOilurta caldaia
a vapore e di un sistemadi elica a vite ideato
RIf f QA yI@s&fyRasgeNd utilizzata per
testarela suarivoluzionariaelicanavale

Durante una prova in mare, la caldaiaesplose,
causandd QA y (i Sdélepmva ildiSieto di
ulteriori esperimentida parte delle autorita.

Nonostante cio, la prova dimostrdo che f QS €
poteva spingere la nave in modo efficiente,
anticipandodi decennila propulsionemoderna

Queste due navi non solo segnaronof QA Yy
della navigazionea vapore Y St f Q! RridA
Civetta la prima nave con elica, ideata da Josef Ressel.POSerole basiper o sviluppodella cantieristica
triestina e delle grandicompagniedi navigazione
cheseguirono

LaCivettal829




JosefResse[1793;1857) fu un ingegneree forestaleaustroboemo, noto per
averprogettato unadelle prime elichenavalifunzionanti

Anchese la suainvenzionefu inizialmenteignorata, oggi € consideratoun
pionieredellanavigazionenoderna

Nato a Chrudim (oggi Repubblica Ceca), studio meccanica, idraulica e
architetturaa Vienna

Entronel servizioforestaleimperialee fu assegnata Triestecomeintendente
dei boschimarittimi, gestendde risorseper la marinaaustriaca

Gianel 1812disegnoun prototipo di elicaa vite, simileallavite di Archimede

Nel 1827 ottenne un brevetto austriacoper un dispositivoche potevaspingere
le naviusandolaforzaR St f QI Olj dzF

Ressetercodi promuoverela suainvenzionea Parigie Londra,mafu ignorato
0 copiato.

Quandof QL y 3 Kreridig8 Midihtori della nave a elicad! NOK A Y
Resseinvioi suoidocumenti,maglifu detto cheerano& & Y I NN & A €
Josef Ressel. Mori nel 1857 a Laibach (oggi Lubiana), senza aver ricevuto il giusto

riconoscimento
Un uomo che sognavadi cambiareil mondo con la scienzajma fu ostacolato
dallaburocraziee Rl £ f QAY.RAFTFSNBY I |

Josef Ressel




La cantieristicamodernaa Triestenascecon Gasparelonelloche,
giunto a Trieste da Venezianel 1819 con l'incarico di insegnare
costruzionenavalealla ScuolaNauticadi Triestee nel 1839impiantoil
Cantierea SanMarco,inauguratoufficialmenteil 21 marzo1840

Con Tonello la cantieristica triestina passo da una fase di
costruzioneartigianalead unacostruzionendustriale

In quel periodo,in cuila costruzionenavalecon l'adozionedell'elica
e I'impiegodel ferro negli scafifece grandiprogressitecnici, Gaspare
Tonello,nel corsodi 30 annid'insegnamentaall'imperialRegiaScuola
Nauticadi Trieste,formo la nuova generazionedi costruttori navali
triestini.

Gaspare Tonello

Losquero Sarvarco




GaspareTonello tuttavia era un grande
| Ingegnere navale ma non un uomo di

filnanza ed una prima crisi economicalo
costrinsea venderenel 1840il cantierecon
facolta di riscatto rimanendone pero alla
direzionee nel 1842riuscia risollevarsicon
| la realizzazionedi due piroscafiper I'Lloyd

/i Austriaco
' | Gaspare Tonello nel 1849 mori
§ improvvisamentelasciandola gestionedei
y\ cantierial fratello Giuseppe

Lo squero di Gaspare Tonello
In un quadro del 1839

Losquero SarMarco
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Lo squero San Marco

Lo squero, vista la posizione,
riparata sia dallo sciroccoche dalla
bora, venne requisito dalla Marina
imperiale  austriaca per la
realizzazionelell'arsenale

Nel 1858 anno dell'apertura
dell'Arsenaledi Polalo squerovenne
dismessoe rilevato nuovamente da
Giuseppe Tonello che continuo
'opera del fratello ampliando e

migliorandole attrezzature

Losquero SarMarco



Nel cantiere vennerorealizzatein quel
periodo molte navi per la Marina
| | Imperiale,tra le qualispiccaa pirofregata
corazzataJuande Austria
g Giuseppe continua a lavorare per la
nascente Marina AustroUngarica,come
testimoniatodai disegniesposti

Muore nel 1869 e il Cantiere viene
rilevato dallaSocietaNavaleAdriaticache
a suavolta confluiscenello Stabilimento
Tecnicolriestinonel 1875

Nel 1930vieneincorporatonei Cantieri
RiunitiRSf f QI.RNA I G A O2

Pirofregata Juan de Austria

Losquero SarMarco




Georg Simeone Strudthoff

Nel 1830 Georg Strudthoff apri una piccola officina per la
riparazionedei motori navali a vapore e nel 1835 apri in localita
Sant'Andreaunafabbricadi motori ed unafonderiaper la produzione
di macchineavapore

Questeattivita sviluppandosvennerointegratein un complessahe
presela denominazionali FabbricaviacchineSant'Andrea

Nel 1858le attivita di Strudthoffconfluironoin un unicocomplesso
Industriale che prese la denominazionedi Stabilimento Tecnico
Triestino
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Nel 1895 lo a { U} 6 A f TRoWi®Y (
¢ NJA S arilevo W Fecchio "Cantiere San
Marco", in posizionepiu favorevolee piu
protetta rispetto al "CantiereSan Rocco'

Il "CantiereSanMarco" erapiu vicinoalla
FabbricaMacchine{ I y i Q!eypBdNG |
eventualmenteavvalersidella costruzione
di un raccordoferroviario per il trasporto
deimotori sullenaviin costruzione

Con l'acquisizione del &/ I y (1Sas N
al NXoag{ G 06 A Tednidd WA B &
si trasformo in un soggettoindustriale di
granderilevanza

Lo Stabilimento Tecnico Triestigd-abbrica Macchine



La compagniaacquisii finanziamentinecessarie per i
lavori di ricostruzionedel cantiere che duraronodue anni,
e nel 1897nel "CantiereSanMarco" ristrutturato, avvenne
Il primo varo.

Molti macchinaridel "San Rocco" vennero spostati al
"SanMarco".

R B e _ «ﬁﬁ : | Laparte piu consistentedei lavori di ricostruzionevenne
oy “ | - i@ fatta suun terreno che era stato acquisito da Giuseppe
.—;f_-z}"% f:“-_:;,./ Tonello e mai utilizzato, nel quale vennero costruiti due

SF ' s scalidoveimpostaregli scafidelle navi

ks - ' Il cantiere venne anche dotato di una gru a ponte
Il varo della Viribus Unitis acquistatadagliStatiUniti e chescorrevasuun binariotra i

1911 duescali
Venneancheallestitaall'interno del cantiereuna piccola

rete ferroviaria, dove potevano essere spostate anche
alcunegru checollegavdra loro le officine e gli scali

Il cantiere San Marco




Numerose furono le unita militari realizzate dallo
G{ G oA fTédcnHic® ¢ NR S aanteriprinénte allo
scoppiodel primo conflitto mondialeper la imperialee
regiamarina

Allo scoppio della guerra il cantiere ricevette
.2 | . rinunciarealla costruzionedi navi commissionatedalla
L ol SEENE L | marina a causadella perdita da parte della societadi

' ' - | manodoperagualificata,richiamataalle armi.

Dopoil passaggiali Triesteall'ltaliala proprieta dello
"StabilimentoTecnicolriestino"passan manoitaliana
, — = Azionisti dello "Stabilimento Tecnico Triestino"
SMS Erzherzog Franz Ferdinand diventarono la banca Commerciale italiana,
la NavigazionelLibera Triestina, la Cosulich Societa
Triestinadi Navigazione il LIoydTriestina
Agli altri azionisti austriaci ando il cantiere di Linz
sulDanubio

Il cantiere San Marco

 —




Nel 1857 Georg Strudthoff impianto
sull'areniledi Muggiail a / I Y an8 AB O :
Su un terreno che la sua famiglia aveva
acquistatonel 1850 dal comune di Muggia,
nei pressidella chiesettadi SanRocco,allo
scopodi ampliarela propriaattivita.

% o
: .

La pirofregata Habsburg

Il cantiere San Rocco
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Varo al Canti

ere San Rocco di Muggia 1887

Nel corsodeglianninel "CantiereSanRocco"
sarebbero state costruite sia navi mercantili
chemilitari.

In questo cantiere la fregata Novara della
Marina Asburgica,che tra il 1857 e il 1859
aveva affrontato a scopo scientifico la
circumnavigazionealel globo, tra il 1861 e |
1862 venne sottoposta a lavori di
modernizzazionenel corso dei quali venne
montata una motrice alternativae trasformata
da navea velaa navea vaporee riclassificata
fregataadelica

Tra il 1858 e il 1897 furono costruite oltre
300navitra mercantilie militari.

Il cantiere San Rocco




Il "SanRocco"nel 1914avevacinquebacini,
/ la cui misuravariavatra 350 e 500 piedi, tre

dei quali riservati alla costruzione di navi
militari, un bacinodi carenaggiadi 350 piedi
e un bacinogalleggiantedi 400 piedi.

La societa aveva inoltre un proprio
stabilimento a Muggia per la costruzionedi
motori e caldaie e per la produzione su
licenza britannica di turbine a vapore
Parsons

Negliannicheprecedetterola primaguerra
mondiale, le maestranze aumentarono
progressivamenteda 2700 a circa 3200
lavoratori

L a corazzata Wien

Il cantiere San Rocco




Al termine della Prima guerra mondiale con |l
passaggiali Triesteall'ltalia anchela proprieta della
cantieristicatriestinapassan manoitaliana

Il passaggicazionariosembravaaprire prospettive
favorevoliper lo StabilimentoTecnicoTriestinoi cui
nuovi proprietari, i Cosulich,erano gli stessi del
"Cantiere di Monfalcone", che erano stati

o pesantemente danneggiati durante il conflitto, al
contrario degli stabilimenti della "FabbricaMacchine
Sant'Andrea"e del "Cantiere San Rocco" che non
avevanosubitodannt

Successivamentasi decise la fusione in un unico
gruppo, dello Stabilimento Tecnico Triestino, I

_ _ _ Cantiere"SanRocco'e il cantieredi Monfalcone
Cantiere San Rocco veduta dei tre scali

Il cantiere San Rocco




